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werksbetriebe in Thiiringen

Einleitung

.Niemand darf einem Tier ohne vernlnftigen Grund Schmerzen, Leiden oder
Schaden zufugen® - Tierschutzgesetz (TierSchG) § 1 Satz 2.

Das TierSchG stellt gewerbsmaRige Reit- und Fahrbetriebe unter Erlaubnis-
vorbehalt und enthalt weitere allgemeine Normen u. a. zur Haltung von Pfer-
den.

Detaillierte rechtliche Bestimmungen zum Einsatz von Kutschpferden oder
zur Sachkunde der Kutscher, d. h. zur konkreten Auslegung der allgemeinen
Vorgaben, gibt es bisher nicht. Zur Konkretisierung der gesetzlichen Vorga-
ben wurden im Jahr 2010 die ,Anforderungen an Pferdefuhrwerkbetriebe*
Ubermittelt.

Durch die in den vergangenen Jahren erzielten Kenntnisgewinne, durch das
zunehmende Tierschutzbewusstsein der Gesellschaft und durch teilweise
veranderte Rahmenbedingungen beim Einsatz der Fuhrwerke bedarf es ei-
ner Anpassung und Aktualisierung der ,Anforderungen fur Pferdefuhrwerks-
betriebe“ aus dem Jahr 2010. Die Uberarbeitete Version orientiert sich an
den ,Berliner Leitlinien fir Pferdefuhrwerksbetriebe aus dem Jahr 2019 so-
wie am Niedersachsischen Runderlass ,GewerbsmaRige Unterhaltung eines
Fahrbetriebes mit Zugtieren“ vom 14. Februar 2018 (Nds. MBI. Nr. 6/2018 S
118).

»Als Mitgeschopf mit individuellen Empfindungen und Bedurfnissen verdient
das Pferd, tiergerecht und respektvoll behandelt zu werden. Nur unter diesen
Voraussetzungen sind Tierhaltung und -nutzung vertretbar. Rechtliche
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Grundlagen und ethische Voraussetzungen bilden dazu den verpflichtenden
Rahmen.“ (FN & VFD, 2019)

Zu 2.1 Zugpferde:

a) Gemal § 3 Nummer 1 des TierSchG ist es verboten, einem Tier, aul3er in
Notfallen, Leistungen abzuverlangen, denen es wegen seines Zustandes
offensichtlich nicht gewachsen ist oder die offensichtlich seine Krafte
Ubersteigen. Pferde missen daher von ihrem korperlichen und psychi-
schen Leistungs- und Ausbildungsstand her fiir den vorgesehenen Ein-
satz geeignet sein. (Beyer Dr. & Schwarzer Dr, 2016) ,Eine geeignete in-
nere Konstitution (Gelassenheit, Temperament, Charakter, Arbeitsbereit-
schaft), Gesundheit, physische Harte und Belastbarkeit sowie eine ausrei-
chende Kondition und sorgfaltige Ausbildung sind wichtige Voraussetzun-
gen zum Einsatz als Fahrpferd.” (FN & VFD, 2019) Laut der Deutschen
Reiterlichen Vereinigung - im folgenden FN genannt - (2014) ist ein Pferd
im Alter von funf Jahren in der Regel, was die Korpergro3e betrifft, weit-
gehend ausgewachsen. Die kérperliche Entwicklung ist jedoch erst mit ca.
sieben Jahren abgeschlossen. Der Verband der Freizeitreiter und -fahrer
in Deutschland - im folgenden VFD genannt - und die FN (2019) betonen,
dass eine Ubermafige und zu lange Belastung junger Pferde im schweren
Zug unbedingt zu vermeiden ist, da die Epiphysenfugen bei noch nicht
ausgewachsenen Pferden nicht vollstandig geschlossen sind und dies mit
dem Risiko von Spéatfolgen einhergeht.

b) Das Koérpergewicht und die Leistungsfahigkeit der Pferde missen in einer
vernlnftigen Relation zum zuldssigen Gesamtgewicht des bespannten
Fahrzeugs, der Bereifung und zum Untergrund der genutzten Wegstrecke
stehen. Zur Beurteilung dieser wird laut der FN & VFD (2019) an das Ver-
antwortungsbewusstsein der Fahrer, die auf einer guten Ausbildung ba-
sierende berufliche Erfahrung, Horsemanship der Fahrer und der verant-
wortlichen Betriebsleitung appelliert. Weiterhin wird hier beschrieben,
dass jede Uberforderung des Gespanns grundsatzlich zu vermeiden ist.
Fir die maximale Zuglast gibt es laut FN & VFD (2019) keine allgemein-
gultige Formel, denn der Rollwiderstand hangt von einer Reihe von Fakto-
ren ab: Bodenbelag und Bodenbeschaffenheit, Gelandecharakteristik,
Rolleigenschaften des Wagens, Individualeigenschaften des Gespanns
und der Charakteristik des Arbeitstages. Anhand von Zuglast-Versuchen,
an welchen FN & VFD (2019) zufolge zustandige niedersachsische Vete-
rinar- und Ordnungsamter beteiligt waren, wurde dargelegt, dass bei kurz-
zeitigen Belastungen, auch bei starkeren Steigungen, das Doppelte des
Kdrpergewichts problemlos bewaltigt werden kann. Bei langer dauernden
Belastungen kann, laut den Ausfihrungen der FN & VFD (2019), die
Grenze bereits beim 1,5-fachen oder sogar einfachen des Pferdegewichts
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erreicht sein. Grundsatzlich liegt die Beurteilung der Verfassung des Pfer-
des in der Verantwortung des Fahrers, dabei sind als Indikatoren bei Be-
lastung insbesondere der Puls, die Atmung und die Temperatur heranzu-
ziehen. “Als Faustregel ist zu sagen, dass entsprechend trainierte Zug-
pferde unter Verwendung einer optimalen Ausristung, Lasten bis zum 3-
fachen des Koérpergewichts bei durchgehend ebenem, befestigtem Unter-
grund ziehen kénnen.“ (Beyer Dr. & Schwarzer Dr, 2016) Maximal das
Zweifache des Kérpergewichts ist entsprechend Beyer und Schwarzer
(2016) bei unebenem Gelande, kurzzeitigen Steigungen, stdndigem ,stop
and go“ und langerer Fahrtzeit anzusetzen. Des Weiteren sollten Pferde,
die auf schlecht befahrbarem Untergrund sowie in Gelande mit extremen
Steigungen eingesetzt werden, laut Beyer und Schwarzer (2016) maximal
mit der Last ihres eigenen Korpergewichts belastet werden.

Entsprechend der Notwendigkeit bei der unterschiedlichen Nutzung in Ab-
hangigkeit vom Untergrund des Einsatzgebietes und von der Einsatzzeit
mussen die Pferde mit einem rutschfesten Rundumhufbeschlag oder an-
gepassten Hufschuhen versehen werden. Dies dient der Gesundheit, dem
Wohlbefinden und dem Schutz der Tiere. ,Wenn der Zustand der Hufe o-
der die Nutzung der Pferde es erfordern, ist fur fachgerechten Beschlag
oder anderweitig geeigneten Hufschutz zu sorgen. Das Beschlagintervall
betragt in der Regel sechs bis acht Wochen.“ (BMELV, 2009) Der FN und
dem VFD (2019) zufolge beugt eine gute Hufpflege und ein passender
Hufbeschlag mit regelmafligen Beschlagintervallen orthopadischen Prob-
lemen vor.

.Bei Schnee und Eis sind besondere Vorkehrungen erforderlich, um ein
Aufstollen des Schnees und Rutschen bei Glatte zu vermeiden. Die mehr-
wodchigen Einsatzpausen auflerhalb der Saison ermdglichen die Abnahme
des Beschlages und eine allgemeine Regeneration z. B. der Sehnen und
Bander, der Gelenkknorpel und des Hufes. Auch hierbei ist tagliche freie
Bewegung zu ermdglichen.” (FN & VFD, 2019)

Bei Auftreten von Schmerzen, Leiden oder Schaden bei der Nutzung der
Pferde muss laut der FN und VFD (2019) gepruft werden, ob diese aus ei-
ner Uberforderung des Tieres resultieren und somit ein VerstoRR gegen
das Tierschutzgesetz vorliegt. Hierbei kann unter anderem ein mangelhaf-
ter Hufbeschlag dazu flihren, dass den Tieren Leistungen abverlangt wer-
den, die ihre Krafte Ubersteigen.

d) Den Ausfuhrungen des Bundesministeriums fir Ernahrung und Landwirt-

schaft - im folgenden BMEL genannt - (2020) zufolge, dirfen Pferden nur
solche Leistungen, Verhaltens- und Bewegungsablaufe abverlangt wer-
den, die fir die Tierart und Rasse typisch sowie im einzelnen Pferd von
Natur aus angelegt sind. Der Beginn der Ausbildung muss sich an dem je-
weiligen Entwicklungsstand des Pferdes und seinem Leistungsvermogen
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orientieren. Die Entwicklung muss, den Ausflihrungen des BMEL zufolge,
soweit fortgeschritten sein, dass sie durch die Leistungsanforderung nicht
mehr beeintrachtigt wird. Die individuelle Trag- und Zugbelastbarkeit ist
zu bertcksichtigen, wenn Leistungen von einem Pferd abverlangt werden.
Physische und psychische Uberlastung durch zu haufiges, zu intensives
und/oder zu einférmiges Training sind dementsprechend in jedem Fall zu
vermeiden. Entsprechend der FN und dem VFD (2019) ist das Einfahren
ab dem dritten Lebensjahr zulassig. Ein schonendes Einfahren sowie eine
sorgfaltige und langfristig parallel zur kdrperlichen Ausreifung angelegte
fahrerische Grundausbildung, unter Einbeziehung der Bodenarbeit sowie
der Gewdhnung an den Stra3enverkehr, sind demnach Voraussetzungen
fur ein tierschutzgerecht ausgebildetes, sicheres und leistungsfahiges ge-
werbliches Fahrpferd. Wie unter 2.1 a) beschrieben, ist eine Ubermalige
und zu lange Belastung junger Pferde im schweren Zug nach den Ausfuh-
rungen der FN und des VFD (2019) unbedingt zu vermeiden, da der noch
nicht vorhandene vollstandige Schluss der Wachstumsfugen an den En-
den der Réhrenknochen bei noch nicht ausgewachsenen Pferden mit
dem Risiko von Spatfolgen einhergeht. ,In der Regel ist ein Pferd, was die
Korpergrofie betrifft, im Alter von flnf Jahren weitgehend ausgewachsen.
Die koérperliche Gesamtentwicklung ist jedoch erst mit ca. sieben Jahren
abgeschlossen.” (FN D. R., 2014) Bei einem Einsatz der Pferde im inner-
stadtischen Stralienverkehr unter funf Jahren kann die erforderliche Kon-
stitution und Kondition nicht garantiert werden und ein schonendes und si-
cheres Einfahren/Fahren somit nicht gewahrleistet werden. Besonders im
Personentransport ist, laut den Richtlinien flr den Bau und Betrieb pferde-
bespannter Fahrzeuge, auf den Einsatz verkehrsgewohnter, gespanner-
fahrener bzw. speziell ausgebildeter Tiere zu achten. (FN, DEKRA, &
VvdTUV, 2018)

Zu 2.2 Einsatz- und Pausenregelungen

a) Gemal den Ausfihrungen von Zech (2018) soll der Einsatz der Pferde
moglichst schonend und unter Beriicksichtigung ihres Ausbildungszustan-
des und ihrer Leistungsfahigkeit in der taglichen Praxis erfolgen. Die tagli-
che Gesamtarbeitszeit darf dabei, laut der FN und VFD (2019), acht bis
neun Stunden (inklusive Ein- und Ausspannzeiten und An- und Abfahrt)
nicht Uberschreiten. Nach dem Einsatz von sechs aufeinanderfolgenden
Tagen ist eine 24-stiindige Ruhepause mit freier Bewegung einzuhalten.
»Unter natlrlichen Bedingungen bewegen sich Pferde im Sozialverband
bis zu 16 Stunden taglich. Dabei handelt es sich normalerweise um lang-
same Bewegung (Schritt) verbunden mit Futteraufnahme. Pferde haben
somit einen Bedarf an taglich mehrstiindiger Bewegung.“ (BMELV, 2009)
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Entsprechend den Ausfiihrungen des BMELV (2009) kann eine man-
gelnde Bewegung die Ursache von Verhaltensstérungen sein und bedingt
Schéaden, insbesondere im Bewegungsapparat. Darliber hinaus beein-
trachtigt Bewegungsmangel auch die Selbstreinigungsmechanismen der
Atemwege sowie den gesamten Stoffwechsel. Daher ist in allen Pferde-
haltungen taglich fir ausreichende, den physiologischen Anforderungen
entsprechende, Bewegung der Pferde zu sorgen. Eine kontrollierte Bewe-
gung kann die freie Bewegung nicht vollstandig ersetzen, da diese nicht
die gleichen Bewegungsablaufe beinhaltet und bei der die Fortbewegung
im entspannten Schritt Gberwiegt, aber auch Uberschissige Energie und
Verspannungen abgebaut werden konnen. Neben der taglichen Arbeit im
Gespann wird auch von der FN und dem VFD (2019) die mehrstiindige
freie Bewegung als Ausgleichsmalinahme dringend empfohlen. Weiterhin
wird verdeutlicht, dass sich geeignete pferdegerechte Haltungsbedingun-
gen positiv auf die Gesunderhaltung auswirken. In diesem Zusammen-
hang ist auch auf § 2 TierSchG zu verweisen.

b) Als physiologische Zeitspanne der Erholung wird laut dem BMEL (2020)

die Zeit vom Ende einer Belastungsphase bis zum Erreichen der Ruhefre-
quenzen des Herzens und der Atmung bei gesunden Pferden definiert.
Abhangig vom Trainingszustand und von der Intensitat der Belastung
kann diese Zeitspanne demnach bis zu 30 Minuten und mehr betragen.
“Die Voraussetzung flr eine artgerechte Fitterung von Pferden ist, dass
die anatomischen und physiologischen, aber auch ethologischen Bedurf-
nisse der Tiere berlcksichtigt und erfullt werden. Pferde sind durch ihre
Entwicklungsgeschichte an eine konstante Aufnahme von faserreicher
und energiearmer Nahrung gewohnt.“ (Ost, 2015) Den Ausfuhrungen des
BMELYV (2009) zufolge sind das angeborene Verhalten und der Verdau-
ungsapparat des Pferdes auf eine kontinuierliche Nahrungsaufnahme ein-
gestellt, Fresspausen durfen moglichst vier Stunden nicht tUberschreiten.
Den Pferden muss demnach gentigend Zeit und Ruhe zum Fressen zur
Verfligung stehen, da bei Missachtung dieser Gegebenheiten gesundheit-
liche Probleme sowie Verhaltensstérungen auftreten kénnten.

.FUr langere Pausen ist das Ausspannen die sicherste und fir alle Betei-
ligten optimale Lésung, denn nur so kénnen Fahrer und Pferde wirklich
entspannen.” (FN & VFD, 2019) Des Weiteren wird durch die FN und den
VFD (2019) beschrieben, dass fur eine ausreichende Aufnahme von Was-
ser und Raufutter das Ausspannen der Pferde, die Abnahme des Kopfst-
ckes bzw. bei daflr vorgesehenen Kopfstlicken das Aushangen des Ge-
bisses erforderlich ist. Zur Unterstiitzung des Urinabsatzes soll der Pau-
senplatz idealerweise im Schattenbereich auf naturbelassenem Boden lie-
gen. Ein entsprechender Witterungsschutz vor Wind, Regen und Sonne
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sowie, je nach regionaler Belastung, auch ein Schutz vor Lastlingen soll
vorhanden sein.

d) ,Wasser muss Pferden grundsatzlich, unabhangig von der Haltungsform,
standig zur Verfigung stehen. Falls dies in Ausnahmefallen nicht mdglich
ist, muss Wasser mehrmals am Tag, aber mindestens dreimal taglich bis
zur Sattigung verabreicht werden. Die Trankevorrichtungen mussen sau-
ber sein und taglich auf Verschmutzung Uberpruft werden.” (BMELYV,
2009) Der Wasserbedarf eines erwachsenen Pferdes bei leichter bis
schwerer Arbeit betragt laut den Angaben von Ost (2015) funf bis zehn Li-
ter pro 100 Kilogramm Koérpermasse je Tag. Bei heiler Witterung kann
der Wasserbedarf auf das Zwei- bis Dreifache der Gblichen Werte anstei-
gen. Gemal der FN (2016) betragt der Bedarf je nach Witterung und Be-
lastung vier bis zehn Liter Wasser pro 100 Kilogramm Lebendgewicht pro
Tag. Dementsprechend sorgt Wasser fur eine ungestorte Funktion des
Korperstoffwechsels, eine wichtige Aufgabe besteht demnach in der Re-
gulation des Warmehaushaltes Uber die Schweil3sekretion. Wenn am
Pausenplatz keine geeignete und nutzbare Entnahmestelle flr Trinkwas-
ser vorhanden ist, muss hilfsweise Trankwasser in guter Qualitat und in
ausreichender Menge (mindestens 25 Liter pro Pferd) mitgefihrt werden.
Wie unter Punkt 2.2 b) beschrieben, ist das Pferd ein Dauerfresser und
der Verdauungsapparat an eine kontinuierliche Nahrungsaufnahme ange-
passt. Aus diesem Grund sind geeignete Futtermittel, insbesondere Rau-
futter, in ausreichender Qualitdt und Menge am Pausenplatz vorratig zu
halten oder in dem Pferdefuhrwerk mitzufthren.

e) Wie unter Punkt 2.2 d) beschrieben, erhdht sich der Wasserbedarf mit
steigender Temperatur. Um den steigenden Bedarf zu decken, sind die
Pferde mindestens alle zwei Stunden zu tranken. Beyer und Schwarzer
(2016) weisen auf die besondere Bedeutung einer adaquaten Versorgung
mit Mineralstoffen besonders an heiRen Tagen und bei mit starkem
Schwitzen verbundener kérperlicher Belastung hin. Erreicht oder tber-
schreitet die Lufttemperatur im Laufe des Tages einen Wert von 30°C im
Schatten, sind Kutschfahrten aus Griinden des Tierschutzes unverziglich
einzustellen. Das Einstellen dient dem Wohlbefinden der Tiere. Pferde
sind unter anderem aufgrund ihrer Hautbeschaffenheit oder rassespezifi-
scher Merkmale hitzeempfindlich. Es kommt zu einer erheblichen Belas-
tung bei koérperlichen Anstrengungen, wie dem Kutschbetrieb bei som-
merlichen Temperaturen von 30°C und dariiber. Eine Uberforderung der
Thermoregulation geht mit erheblichen Schmerzen, Leiden oder Schaden
einher und kann zu einem Sonnenstich bis hin zum Kreislaufversagen
fuhren. Der kanadische Professor Lindinger aus Guelph fuhrte im Rah-
men der Olympischen Spiele in Atlanta eine Studie Uber die Auswirkun-
gen hoher Temperaturen und hoher Luftfeuchtigkeit auf Pferde durch.
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Demnach sind Pferde wesentlich anfalliger fir hitzebedingte Belastungen
als der Mensch. Nach Aussagen Lindingers (2010) reichen 17 Minuten
Arbeit mittlerer Intensitat bei heiller, feuchter Witterung aus, um die Kor-
pertemperatur eines Pferdes auf ein gefahrliches Niveau zu steigern. Das
ist drei bis zehn Mal schneller als bei Menschen.

Der thermoneutrale Bereich beim Pferd beschreibt nach Damberger
(2008) den Temperaturbereich, in dem die Warmeabgabe und Herzfre-
quenz in Ruhe konstant bleibt. Bei Umgebungstemperaturen zwischen
5°C und 25°C kann die Koérpertemperatur mit wenig oder ohne zusatzli-
chen Energieaufwand konstant gehalten werden. Die obere kritische
Temperatur wird als variable GréRe zwischen 20°C, 25°C und 30°C je
nach Definition angegeben. Ab 20°C steigt die Warmeabgabe durch Ver-
dunstung an und durch das Erreichen der maximalen, peripheren Vasodi-
latation bei 30°C wird dies als kritische obere Temperatur fur Pferde an-
gesehen.

Da der prozentuale Anteil an aktivem Muskelgewebe grofier ist, produ-
ziert ein Pferd in einem Arbeitseinsatz erhebliche Mengen an kérpereige-
ner Warme. Bei intensiver Arbeit setzen Pferde nur 20 bis 30 Prozent der
eingesetzten Energie in Leistung um, mehr als 70 Prozent werden im
Muskel als Warme freigesetzt. Die Uberschissige Warme muss an die
Umgebung abgegeben werden, dies erfolgt beim Pferd vor allem tUber
Verdunstungskalte, welche durch Schweillabsonderungen auf der Haut-
oberflache erzeugt wird. Die Verdunstung ist abhangig von der Tempera-
tur, der Luftfeuchtigkeit und der daraus resultierenden Wasseraufnahme-
fahigkeit der Luft. (Ost, 2015)

Auch Hodgson (1994) gibt an, dass beim Pferd 75 bis 80 Prozent der
Energie, die wahrend eines Arbeitseinsatzes entsteht, als Warme abge-
geben wird. Diese Warme wird vor allem Uber Verdunstungskalte (Haut-
oberflache und Respirationstrakt) abgegeben. Nach Hodgson (1994) hat
das Pferd dabei einen entscheidenden Nachteil, da es im Vergleich zu
seiner hohen metabolischen Kapazitat nur eine kleine Oberflache hat, um
die entstandene Warme abzugeben. Wenn die Umgebungstemperatur
und die Luftfeuchtigkeit hoch sind, ist die Warmeabgabe dementspre-
chend limitiert und bei fortgesetzter Arbeit steigt das Risiko fiir eine Uber-
hitzung/Hitzestress. Bei einer zusatzlichen und gleichzeitigen Dehydrata-
tion wird die Ableitung der Warme vom Kdérperkern reduziert und das Ri-
siko von hitzeinduzierten Erkrankungen weiter erhéht. Das Pferd ware
laut Hodgson (1994) eigentlich durch Schwitzen und die Abgabe von
Warme Uber den Respirationstrakt gut angepasst, eine inadaquate Kondi-
tion des Pferdes, die Arbeit unter ungunstigen Umgebungsbedingungen
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(hohe Temperatur und Luftfeuchtigkeit) oder beeintrachtigte thermoregu-
latorische Mechanismen erhéhen das Potential fur Hitzestress. Wenn die
Arbeit fortgesetzt wird, obwohl die Mechanismen zur Warmeabgabe nicht
zu deren Produktion passen, kann dadurch die Muskel- und Kerntempera-
tur kritische Level erreichen. Eine Hyperthermie kann Effekte auf das
ZNS, die Muskelfunktion und auf kardiovaskulare und respiratorische
Funktionen haben. ,Bei extrem hohen oder niedrigen Umgebungstempe-
raturen sind die Mechanismen der Thermoregulation Uberfordert. Stress,
korperliche Schaden und eventuell der Tod des Tieres sind die Folge.*
(Ost, 2015)

Einschlagige Vorgaben macht in diesem Zusammenhang auch das Tier-
schutzgesetz. Gemal § 3 Nummer 1 ist es verboten, Tieren Leistungen
abzuverlangen, denen sie offensichtlich nicht gewachsen sind oder die of-
fensichtlich ihre Krafte Ubersteigen. Es ist das Urteil des Verwaltungsge-
richts (VG) Berlin (VG Berlin, Beschluss vom 30. Dezember 2020 - 24 L
441.19) und des Oberverwaltungsgerichts Berlin-Brandenburg (OVG, Be-
schluss vom 11. August 2021 - 5 S 5/21) zu beachten.

f) Im Sommer ist ein Schattenplatz als Sonnenschutz erforderlich. Regende-
cken kdnnen Schutz vor Auskuhlung oder Regen bei kaltem windigen
Wetter bieten. Verschwitzten Pferden sollte bei kilhlem Wetter in den
Pausenzeiten eine Abschwitzdecke aufgelegt werden. (FN & VFD, 2019)
Je nach regionaler Belastung ist im Sommer ein Schutz vor Lastlingen
vorzusehen. Durch geeignete Malinahmen (Fliegenspray, Fliegendecken
und Ohrenschutz) kénnen entsprechend der FN und dem VFD (2019)
Pferde im gewerblichen Einsatz geschuitzt werden. Diese Malihahmen
dienen gleichzeitig der Sicherheit, um Abwehrreaktionen beim Pferd
(Kopfschlagen und Abstreifen des Kopfstiickes durch Reiben an der
Deichsel, Leinenfangen durch Schweifschlagen und Uber den Strang tre-
ten etc.) zu vermeiden.

Zu Punkt 2.3 Ausriistungsgegenstande, Kopfstiicke, Gebisse, Leinen

und Geschirr

a) Geman den Ausfuihrungen des BMEL (2020) muss die Ausristung
zweckdienlich, dem Pferd angepasst und in einem einwandfreien Zustand
sein und keine Schmerzen, Leiden oder Schaden verursachen. Alle Aus-
ristungsgegenstande sind so anzupassen und anzulegen, dass sie weder
driicken noch scheuern konnen und somit keine Schmerzen, Leiden oder
Schaden verursachen. Alle Mangel in der Geschirranpassung und An-
spannung wirken sich der FN und dem VFD (2019) zufolge zwangslaufig,
aufgrund der taglichen Arbeitszeit Uber viele Stunden im Geschirr, beson-
ders gravierend aus. Zech (2018) betont in seinen Ausflihrungen, dass
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die zweckmaRige und pferdeschonende Beschirrrung von groRer Bedeu-
tung ist, um die Pferdekraft optimal wirken zu lassen, da die gewerblichen
Arbeitseinsatze teilweise grolRe Kraftentfaltung verlangen. Die Arbeitsge-
schirre miissen demnach auch die Entfaltung der maximalen Zugkraft so-
wie ein sicheres Aufhalten des Wagens ermoglichen und gewahrleisten.
,Die Form und GroRe des Gebisses muss den Verhaltnissen des jeweili-
gen Pferdemauls angepasst sein. Scharf wirkende, nicht passende, abge-
nutzte oder fehlerhaft eingeschnallte Gebisse kdnnen zu erheblichen
Schmerzen, Leiden oder Schaden fuhren“ (BMEL, 2020) Weiterhin erlau-
tert das BMEL, dass die Zligel und Leinen die Signale der Hande des Rei-
ters oder Fahrers auf das Gebiss oder auf andere Strukturen beim gebiss-
losem Zaum Ubertragen und dabei insbesondere das Maul, die Zunge, die
Laden, der Nasenriicken sowie die Gegend des Kiefergelenks und des
Genicks hohen Belastungen ausgesetzt sein kann. Somit bedarf es bei
der Verwendung von Zigeln, Leinen und Longen einer einflihlsamen
Hand. Sie durfen, laut BMEL (2020), weder unsachgemal} eingesetzt wer-
den, noch mit Schmerzen, Leiden oder Schaden flr das Tier verbunden
sein. ,Die Ausristung des Gespanns (Geschirr und Wagen) missen in ei-
nem einwandfreien, gepflegten und verkehrssicheren Zustand sein. Nur
dann ist ein Hochstmal an Sicherheit und Pferdeschonung gegeben. Die
Pflege der Ausristung verhindert Druck- und Scheuerstellen durch Ver-
schmutzung, dient gleichzeitig der Kontrolle von Nahten und Material-
schaden zur Unfallvermeidung, verlangert die Haltbarkeit der Materialien
und verbessert den Gesamteindruck.“ (FN D. R., 2017) Wenn bei der Nut-
zung der Pferde Schmerzen, Leiden oder Schaden auftreten, muss den
Ausfuhrungen der FN und dem VFD (2019) zufolge, gepruft werden, ob
diese aus einer Uberforderung des Tieres resultieren und ein VerstoR ge-
gen das Tierschutzgesetz vorliegt. Hierbei geht es nicht nur um allge-
meine Leistungsanforderungen, sondern auch schlechtsitzende Ausrus-
tungen oder ein mangelhafter Hufbeschlag kénnen dazu fuhren, dass den
Tieren Leistungen abverlangt werden, die ihre Krafte tbersteigen.

b) Um die unter 2.3 a) aufgefliihrten Anforderungen zu erfillen bzw. diese
gewahrleisten zu kénnen, sind vor der Ausfahrt Kopfstiicke, Gebisse, Lei-
nen, Geschirr und Strange auf Verschmutzungen, Beschadigung und
passgenauen Sitz am Pferd zu Uberprifen. Laut der Checkliste der FN,
DEKRA und VdTUV (2018) fiir eine Abfahrtkontrolle durch den Fahrer
muss vor dem Auflegen des Geschirrs auf das Pferd kontrolliert werden,
ob Beschadigungen wie z. B. Risse, lose Nahte, Scheuerstellen oder
sonstige Beschadigungen oder Verschleild vorhanden sind. Weiterhin
muss beim Auflegen auf die richtige Verpassung und Verschnallung aller
Teile geachtet werden. Vor der Abfahrt hat sich der Fahrer bei einem
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Rundgang um das Gespann auch vom richtigen Sitz und vom ordnungs-
gemalen Zustand der Geschirre bei den angespannten Pferden zu Uber-
zeugen. (FN, DEKRA, & VdTUV, 2018)

Zu Punkt 2.4 Fahrer und Beifahrer

a) Voraussetzung fir eine Erlaubnis nach § 11 TierSchG ist unter anderem
der Nachweis der erforderlichen fachlichen Kenntnisse und Fahigkeiten
hinsichtlich der Haltung, Nutzung, Pflege und Unterbringung geman § 2
Nummer 3 TierSchG. Dem BMEL (2020) zufolge missen Personen, die
mit Pferden Umgang haben, in der Lage sein, das Verhalten des Pferdes
als Ausdruck seiner Befindlichkeiten zu erkennen und zu beurteilen, von
ihm nur die jeweils moglichen Leistungen zu verlangen und fur die Situa-
tion geeignete Hilfen anzuwenden. ,Erfahrene Fahrer sind in der Lage,
jede Situation aus der Sicht des Pferdes wahrzunehmen. Sie kénnen
eventuell der Reaktion des Pferdes zuvorkommen, indem sie Gefahrensi-
tuationen vermeiden oder diese geschickt Uberspielen und dabei beruhi-
gend auf das Pferd einwirken. Die Sensibilitdt des Pferdes verlangt einen
ruhigen Umgang und ein geflihlvolles Arbeiten mit dem Pferd.“ (FN D. R.,
2017) Die entsprechenden Kenntnisse und Fahigkeiten kénnen durch die
Vorlage benannter Kutschenflihrerscheine, Fahrabzeichen oder andere
gleichwertige erfolgreich abgelegte Fahrprifungen nachgewiesen werden.
Die jahrliche Gespannkontrolle - damit ist die Begutachtung des gesam-
ten Gespanns, welche im Halten durchgefuhrt wird, gemeint - inklusive
der zu absolvierenden Dressuraufgabe A und Ruckwartsrichten (Dies ist
nicht als vollstandiges Ablegen der Dressurklasse A zu verstehen - es
wird Uberpruft, ob die Pferde derart trainiert sind, dass sie, ohne angefuhrt
zu werden, eine Pferdelange rickwarts ausparken, eine Kehrtwendung
absolvieren und enge Volten und Kurven bewaltigen kdnnen, ohne zu
steigen und sich sicher begegnen, trotz des anhaltenden Druckes auf die
stark beanspruchten Gelenke. Weiterhin wird das Fahren eines halben
Zirkels Uberprift), dient unter anderem der Uberpriifung des Trainingsni-
veaus der Pferde und tragt zur Sicherheit der Tiere und auch der Fahr-
gaste bei. Dabei wird beim Rickwartsrichten die Durchlassigkeit und der
Gehorsam Uberpriift und geférdert (FN D. R., 2017). Zech (2018) erlau-
tert, dass eine einmal jahrlich konsequent durchgefihrte und straff organi-
sierte Gespannkontrolle in angespanntem Zustand die Compliance der
Fahrunternehmer erhéht. Ebenso tragt, laut Zech (2018), ein langfristiges
und zielgerichtetes Vorgehen mit einer Kombination aus Kontrolle und Be-
ratung zu einem kontinuierlichen Verbesserungsprozess bei. Die Sicher-
heitsanforderungen dienten dem Schutz von Pferd und Mensch. Neben
der Bericksichtigung individueller Bedurfnisse und Eigenheiten der dem
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(gewerblichen) Fahrer anvertrauten Pferde ist die Bereitschaft zur Selbs-
treflexion, zur Disziplin und zur stetigen Weiterbildung des (gewerblichen)
Fahrers nach Zech aus Tierschutzgriinden erforderlich.

b) ,Die Mithahme eines Beifahrers ist aus Sicherheitsgriinden als unverzicht-
bar anzusehen. Der Beifahrer muss eine den Pferden vertraute Person
sein. Der Beifahrer muss vor der Fahrt vom Fahrer in die Ablaufe und
seine Funktion eingewiesen werden.“ (FN, DEKRA, & VdTUV, 2018) Zu
den Aufgaben der Beifahrer zahlen, gemaf den Ausfiihrungen der FN
und des VFD (2019), die Unterstiitzung beim Putzen, Aufschirren und An-
spannen sowie Sichern der Pferde unterwegs, wahrend der Fahrt oder
beim Halten. Weiterhin assistiert er dem Fahrer im StraRenverkehr, an
unudbersichtlichen Stellen beim Einfahren auf viel befahrene Stralden, bei
der Zeichengebung und bei Handreichungen. Zusatzlich werden vom Bei-
fahrer Aufgaben bei Vorkommnissen und Unfallen dbernommen und die
Gaste beim Aufsteigen und Verlassen des Wagens betreut. Ein vollwerti-
ger Beifahrer ist, laut der FN und des VFD (2019), nur in eingeschranktem
Umfang ersetzbar. Wenn ohne Beifahrer gefahren werden soll, liege das
in der Verantwortung des Betriebsinhabers und der einzelnen Gespann-
fuhrer. Das Wohlergehen und die Gesundheit von Fahrgasten, aul3enste-
henden Dritten und Pferden habe grundsétzlich oberste Prioritat vor allen
wirtschaftlichen Uberlegungen. Laut Zech (2018) zeigen die Auswertun-
gen gewerblicher Kutschunfalle eindeutig, dass ein groRerer Anteil der
Unfélle mit einem sachkundigen Beifahrer hatte vermieden werden kén-
nen. Der Gespannfuhrer misse, unter Berticksichtigung der Pferde, ein-
schatzen, ob das Fahren ohne einen Beifahrer vertretbar ist. Wahrend kri-
tischen Verkehrssituationen, bei Notfallen, Verletzungen aber auch bei
Verladevorgangen tragt die Begleitung eines Beifahrers mafigeblich zum
Schutz der Pferde und auch Personen bei.

c) Die Gespannfuhrer tragen die Verantwortung fur die ihm anvertrauten
Pferde und Fahrgaste. Sie missen kdrperlich, geistig und charakterlich
und von der fachlichen Qualifikation her dazu in der Lage sein. Die Voll-
endung des 18. Lebensjahres ist im Hinblick auf die Verantwortung, ein
Gespann im Stral’enverkehr sicher beherrschen zu kdnnen und die hier-
fur erforderliche Reife und Konstitution, die Voraussetzung fiir den Ein-
satz als Fahrer oder Beifahrer.

d) Ein sicheres Fahren im Strallenverkehr bzw. Kenntnisse tUber das Verhal-
ten im StralRenverkehr dienen der Unfallverhitung und somit dem Schutz
der Pferde und beférderten Personen.

Zu Punkt 2.5 Pferdefuhrwerke (Kutschen/Wagen/Schlitten)
a) Die Fuhrwerke sind vor ihrer ersten Inbetriebnahme und danach regelma-
Rig einer technischen Sicherheitsiiberprifung auf Grundlage der jeweils
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geltenden Rechtsnormen und der ,Richtlinie fur den Bau und Betrieb pfer-
debespannter Fahrzeuge® zu unterziehen. Die Uberprifung kann durch
amtlich anerkannte Sachverstandige oder Prifer einer Technischen Prif-
stelle fur den Kraftfahrzeugverkehr oder durch Prifingenieure einer amt-
lich anerkannten Uberwachungsorganisation, die (ber entsprechende
Sachkunde verfiigen, durchgeflihrt werden. Das Ergebnis der Sicherheits-
Uberprifung wird in einem Priifbericht oder durch Eintrag in einem Prif-
buch oder Wagenpass dokumentiert. Die hochstzulassige Fahrgastplatz-
zahl und das hdchstzulassige Ladegewicht fur das Pferdefuhrwerk ist im
Rahmen der technischen Sicherheitstberprifung festzulegen bzw. zu be-
statigen und im Fahrtenbuch einzutragen. Gemaf der FN und dem VFD
(2019) werden zum Schutz der gewerbsmaRigen Fahrten, der eingesetz-
ten Pferde, der beteiligten Personen und der Gefahrenreduzierung im 6f-
fentlichen StralRenverkehr gewisse Anforderungen an die Betriebssicher-
heit der Wagen und deren Anhanger gestellt. FUr die Wagen gelten die
Anforderungen der StVZO, diese werden durch einen Kutschenpass
nachgewiesen. Im Kutschenpass ist der Wagen mit allen Abmessungen,
den Achslasten, dem Leergewicht und dem zuléssigen Gesamtgewicht
beschrieben. Unter anderem wird die maximale Anzahl zu beférdernder
Personen bzw. die héchstzulassige Beladung eingetragen. ,Es sind nur
Wagen zu verwenden, die den ,Richtlinien flr den Bau und Betrieb pfer-
debespannter Fahrzeuge® entsprechen. Dieses sollte durch einen fir das
Fahrzeug ausgestellten FN-Wagenpass bestéatigt sein.“ (FN, DEKRA, &
VdTUV, 2018) Die Uberpriifung des ordnungsgemafen verkehrssicheren
Zustandes erfolgt, laut der FN und dem VFD (2019), im Rahmen einer
technischen Sicherheitsprifung einmal jahrlich durch amtlich anerkannte
Sachverstandige und wird durch Eintragung im Kutschenpass/Prufbuch
sowie durch Anbringen einer Prifplakette am Fahrzeug dokumentiert.
,Die Prifung und Beurteilung dieser Fahrzeuge geschieht auf freiwilliger
Basis. Die vorstehenden Bestimmungen der §§ 30 ff. der Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) sind aber fir jeden Verkehrsteilneh-
mer bindend, unabhangig davon, ob er sein Fahrzeug prifen lasst oder
nicht. Mit der Prifung hat der Fahrzeughalter die Gewissheit, nicht aus
entsprechendem Versaumnis belangt werden zu kénnen.“ (FN, DEKRA, &
VdTOV, Richtlinien fiir den Bau und Betrieb pferdebespannter Fahrzeuge
- anerkannte Regeln der Technik und Verhaltensvorschriften unter
besonderer Berlicksichtigung der StVZO und StVO, 2018). Die von Pfer-
den zu ziehenden Fahrzeuge, einschlielllich Pferdeschlitten, mussen,
dem BMEL (2020) zufolge, in einem fahrtechnisch einwandfreien Zustand
sein, eine korrekte Anspannung erlauben und, soweit es sich nicht um
Renn- und Trainingswagen des Trabrennsportes oder dhnliche Fahrge-
rate handelt, mit funktionsfahigen Bremseinrichtungen ausgeristet sein.
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Ihr Eigen- und Ladegewicht muss dem Leistungsvermdgen der ange-
spannten Pferde entsprechen. Die Anspannung hat so zu erfolgen, dass
Verletzungen durch Fahrzeuge oder Fahrgerate ausgeschlossen sind.
.Bei gewerblichen Gespannen sollte die Kutsche einer regelmaRigen
Uberprifung durch TUV oder DEKRA zur Verkehrssicherheit des gesam-
ten Gespanns unterzogen werden.“ (FN D. R., 2017) Ob eine Kutsche
den Vorschriften entspricht, kann, laut der FN (2017), eine freiwillige Pri-
fung beim TUV oder der DEKRA sicherstellen. Ein Fahrzeug, das den
Richtlinien entspricht und von einem anerkannten Sachverstandigen Gber-
pruft wurde, erhalt demnach einen FN-Wagenpass und eine Plakette. Die
Uberpriifung sollte regelmaRig wiederholt werden. Es wird fiir den ge-
werblichen Personenverkehr eine Uberprifung einmal jahrlich und im pri-
vaten Bereich alle drei Jahre empfohlen. Eine regelmafiige Kontrolle der
Verkehrssicherheit des Wagens und des Geschirrs tragt somit ganz we-
sentlich zur Unfallvermeidung und Pferdeschonung bei.

b) ,Die Schwebedeichsel ist eine selbsttragende Deichsel, die federnd auf-
gehangt ist.“ (FN & VFD, 2019) Der FN (2017) nach werden heute bei
modernen Wagen in der Regel Schwebedeichseln, die Uber ein Federsys-
tem mit dem Vorderwagen verbunden sind, genutzt. Der Vorteil liegt da-
rin, dass bei Gelandeunebenheiten ein Schlagen der Deichsel deutlich mi-
nimiert wird. Der FN und dem VFD (2019) nach kann bei feststehenden
Deichseln beim Durchfahren von Senken oder Aufwélbungen ein Druck
auf der Halskoppel entstehen und die Pferde tragen dann kurzfristig das
Deichselende. Bei liegenden Deichseln missen die Pferde im Fahrbetrieb
das Deichselende Uber das Halskoppel oder Kumt tragen, wodurch ein
permanenter Druck am Kamm und an der jeweiligen Aul3enseite des Hal-
ses oder der aulleren Schulter entsteht.

¢) Zur ldentifizierung ist an jedem Pferdefuhrwerk gut sichtbar und dauerhaft
ein Typenschild anzubringen. Der Name des Betriebes, die Identifizie-
rungsnummer des Fuhrwerks, die maximale Anzahl zu beférdernder Per-
sonen bzw. die hdchstzulassige Beladung, das Leergewicht des Fuhr-
werks sowie Name und Telefonnummer des Betriebsinhabers missen da-
rauf ausgewiesen sein.

Zu Punkt 2.6 Dokumentation

a) Auf Verlangen der zustandigen Tierschutzbehdrde ist die Erlaubnis nach
§ 11 Abs. 1 Satz 1 Nr. 8 Buchstabe c TierSchG oder eine beglaubigte Ko-
pie davon vorzulegen. Dies dient unter anderem dem Nachweis der bend-
tigten Voraussetzung des Betriebs von pferdebespannten Fuhrwerken
und tragt somit zum Schutz der eingesetzten Pferde bei.
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b) Ein tagaktuelles Fahrtenbuch ist anzulegen, welches mindestens die An-
gaben des Musters nach der Anlage enthalt. Dies dient der Dokumenta-
tion der beschriebenen Anforderungen.

c) Die Dokumentation der Uberpriifung der kompletten Ausriistung und An-
spannung vor der Ausfahrt dient der Umsetzung der unter Punkt 2.3 b)
beschriebenen Anforderungen und tragt zur Pferdeschonung bei.

d) Das tagaktuelle Fahrtenbuch ist auf Verlangen der zustandigen Behérde
vorzulegen und im Pferdefuhrwerk mitzufiihren. Das Fihren des Fahrten-
buchs dient dem Nachweis der vorgeschriebenen Einsatzzeiten, der Pau-
senregelung und der Kontrolle der Ausristungsgegenstande und tragt so-
mit zum Schutz der Tiere und zur Pferdeschonung bei.

Im Auftrag

Dr. Anke Bokeloh
Referatsleiterin
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